R.M.S. Titanic (Royal

 Mail Steamship)
Punktfakta:          Storlek                                                        

                     Längd: 269 meter

                     Bredd: 28 meter

                     Höjd: från köl till

                     Kommandobryggan: 32 meter                                                                                                                                                                                                                                           

                     Från köl till skorstenstopp: 53 meter

                     Från vattenytan till understa 

                     Promenaddäcket: 18 meter

                     Vikt: 46 000 bruttoton

                     Lastkapacitet: 22 000 ton

                     Djupgående: 18 meter

                     Däck: 10 totalt, varav 8 för passagerarna

                            Ombord

                    Master: 46 meter och gjorda i järn, utkikskorgen satt 12 meter upp.

                    Skorstenar: 4 stycken varav en för ett mäktigare intryck.

                    Telefon: växel för 50 linjer.

                    Hissar: 3 i första, 2 i andra. 2 till mat, 1 till förråd, och 1 posthiss.

                    Livbåtar: 20 st.

                    Ankare: 5 stycken, 4 på 7,25 ton och ett på15,5.

                                           Once upon a time…………

Allt startade i början på 1900-talet på Irland, då William James Pirrie, emigrant från 

Kanada och delägare i skeppsvarvet och ingenjörsfirman Harland & Wolff, fick en idé.

Man skulle tillsammans med skeppsrederiet och samarbetspartnerna "White Star Line"

bygga tre gigantiska atlantkryssare. Konkurrenterna Cunard hade redan sjösatt två 

enorma fartyg vid namn Lusitania och Mauretania, som båda hade blivit väldiga succéer. 

Finans- och järnvägsmannen J. P Morgan hade under tiden intresserat sig för

transatlantisk Passagerartrafik. Han köpte rederier och slog ihop dem, med målet 

att krossa Cunard och German Lines. 1902 köpte han White Star Line och lät Bruce 

Ismay bli chef för den nya koncernen. 1907 började de tillsammans planera de tre

skeppen, som William föreslagit. De skulle vara överlägsna alla andra skepp som 

någonsin byggts.

Harland & Wolff stod för det praktiska och Ismay tog hand om finansieringen genom 

J. P Morgan. Tre dockor byggdes om till två för att få plats, byggställningen var 66 meter

hög. Först började de med Olympic, tre månader senare satte de igång arbetet på Titanic.

När Olympic sjösattes var uppståndelsen enorm, två år senare sjösattes Titanic, då

var folk inte fullt så fascinerade, de hade ju redan sett ett likadant fartyg sjösättas två 

år tidigare.

Reklamkampanjerna var över hela landet, de sa först: ”Olympic och Titanic, skepp som är 

så gott som osänkbara”, men de ändrades med tiden till: ”Olympic och Titanic, skepp som 

är osänkbara” och nu trodde folk verkligen att de två atlantångarna var osänkbara.

                                                          ombord

Förstaklass hade en otroligt överdriven lyx, hytterna kunde kosta upp till 500 000 kr och var inredda i allt från 

empir, italienskt, Adams, renässans, och georgiansk stil till modern Old Dutch, Regency, Queen Anne, 

Louis XIV, XV och XVI. I korridorerna hängde guldpläterade kristalljuskronor och konst från stora konstnärer 

prydde ekväggarna. Ombord fanns också fyra separata matsalar, den största matsalen var också Titanics 

största rum, med plats för 500 passagerare som alla kunde erbjudas den bästa gourmetmat som fanns. 

Aktiviteter ombord var det inte brist på, med turkiskt bad, inomhusbassäng, (Titanic var första skeppet att 

ha det!)promenaddäck på flera kilometer, squashplan och ett gym med vikter, roddapparat och cyklar skulle de

hålla förstaklassarna sysselsatta, det fanns även en orkester för de som uppskattade musik eller möjligt en

dans efter stunden i matsalen.

                                      Det berömda uret och det turkiska badet

Andraklassarna var inte sämre, de hade det lika lyxigt som förstaklassen på de flesta skepp. Med vattentoalett,

2-4 bädds rum, bibliotek, röksalong och eget promenaddäck var nog de allra flesta nöjda.

Emigranterna i tredje klass bodde mycket simpelt men ofta ändå lyxigare än de var vana 

vid från hemmet. Hytterna låg nära motorerna och var inte alls så påkostade, men de var 

faktiskt större än de flesta andra tredjeklasshytter som fanns. Två däck var reserverade för emigranterna 

och dagarna tillbringades ofta med att spela kort och sjunga tillsammans. Gudstjänsterna ombord hölls 

i första klass så att andra och tredje också kunde få skåda 

lyxen som erhölls högre upp i skeppet. Några kända förstaklassresenärer var:   

Margaret Brown, miljonärska som tog kommandot över en livbåt och lärde en grupp vättskrämda kvinnor 

att ro, blev känd som ”den osänkbara Molly Brown” Överlevde. 

Benjamin Guggenheim, känd millionär och oljemagnat, han försökte inte ens rädda sig själv utan sa bara 

”We’ve dressed in our best and are prepared to go down like gentlemen” Omkom.                                                                            

Francis Davis Millet, känd amerikansk konstnär, har målat tillexempel ”between two fires”. Omkom.                       

Sir Cosmo och lady duff-gordon, berömda modekreatörer. Överlevde.              

                                                          Avresa

Den 2 april år 1912 bogserades Titanic från Belfast till Southampton utanför Englands 

sydkust, för att den 10 april därifrån avsegla på sin jungfruresa. Kaptenen hette 

Edward John Smith, han var tilldelad det ärofyllda uppdraget att ha befälet på Titanic 

på hennes allra första färd. Efter 40 år som kapten (därav 32 för With Star Line) utan

en enda olycka kunde man ju tycka att han var en mycket lämplig befälhavare, speciellt

med tanke på att han hade erfarenhet av båtar i den storleken, han hade tidigare varit

kapten på Titanics systerfartyg Olympic. 

I Southampton gick de första passagerarna på, en tredjeklass biljett kostade 181 kr 

(ca £ 8) ,6-14 000 kr idag en andraklass 320 kr (ca £12), 11-21 000 kr idag och en förstaklass

16 000 kr (ca £ 30), 53 000 kr idag. En vanlig arbetare tjänade runt 20-50 öre i timmen, det 

kunde ta år att få ihop till 181 kr, så även om en förstaklass biljett kostade 16 000 så var 

det ändå de fattiga emigranterna som hade i stort sätt hade den största utgiften.  

Redan när Titanic lämnade hamnen höll hon på att råka ut för en olycka, det undanträngda vattnet fick fartyget New York att lossna från sina tampar och sugas ut mot henne av strömmarna. Kapten Smith lyckades med nöd och näppe undvika en kollision, detta försenade resan väldigt mycket, och man blev tvungen att snabba på, atlanten skulle korsas så snabbt som möjligt, förseningar var ingen bra reklam.

Nästa stopp efter Southampton var Cherbourg i Frankrike, men Titanic plockade inte upp så många som det var tänkt, det var många som avbokade resan för att de drömt att skeppet sjönk, eller för att de hade det på känn (Så sägs det, fast det kan lika gärna ha varit att folket inte var vana båtresenärer då, det var inte vanligt att resa över atlanten, och många var säkert bara nervösa).

Nu var det bara Queenstown på Irland kvar att plocka upp passagerare i, människor från alla möjliga ställen kom för att resa med Titanic, det var flest engelsmän, sen amerikanare, och på tredje plats kom faktiskt svenskarna, då förstås flest fattiga emigranter som ville söka lyckan i det ”stora” landet som var så omtalat. Amerikanarna var ofta på väg hem, och engelsmännen skulle söka lyckan eller, då som förstaklassarna, ta en njutbar tur i världens flottaste fartyg, bara för att det var det största och lyxigaste som fanns på marknaden. Passagerarlistan från övriga norden var inte heller dålig, många norrmän, finnar, och  några få danskar reste också med Titanic, rättare sagt 31 norrmän, 63 finländare och 14 danskar. Också människor från arabländer, och andra exotiska platser sökte sig till den enorma atlantångaren.

Titanic var redo att möta Atlanten. Hon var lika lång som 4 kvarter, 11 våningar hög och hade 9 däck. Flera tusen hade arbetat med att bygga Titanic och de sammanlagda kostnaderna uppsteg till 60 miljoner (omräknat till 4 miljarder kr nutid) utan last vägde hon 46 000 ton. Med last var hon 22 000 ton tyngre, hon slog nu Olympic med ”bara” 1 000 ton. Titanic var det största skeppet som fanns. Hon var också relativt snabb, en toppfart på 24 knop var inte dåligt för världens största rörliga föremål, hon har fortfarande rekordet.

                                                                      Två bilder av Titanics däck                                 

Fartyget drevs framåt av kolvmotorer, en turbin och 29 pannor. Hon var konstruerad med dubbla bottnar och 16 vattentäta skott, allt för extra säkerhet vid eventuella katastrofer, som dock de flesta inte trodde kunde hända det ”osänkbara” skeppet. Hon hade också ett ankare på 15,5 ton, och fyra på17,25. Utsides hade man även lagt till en extra skorsten för att skeppet skulle se så mäktigt ut som möjligt, Titanic hade då hela fyra skorstenar, som hon också var först med att ha.

Inför sin jungfrufärd över Atlanten lastades hon med ca 38 ton färskt kött, 12,5 ton fågel och vilt, 200 tunnor mjöl, 5 ton socker, 40 ton potatis, 7000  salladshuvuden och 600 kg sylt och marmelad.

White Star Line hade också ett avtal med postverket, för 70 000 pund skulle man frakta post över atlanten, mellan Usa och Europa. 

.

                                                 Titanic går under

                                          Här avslutade Titanic sin resa
Titanic var nu på väg. Redan första dagen kom ett telegram med isbergsvarningar,   

Smith valde då att ta en kurs 10 sjömil längre söderut, men under ett tillfälligt avbrott i telegrafrummet missade man dock nästa telegram som berättade att den nya kursen också hade isberg, och fortsatte i samma riktning                                       
Vädret hade varit perfekt, vindstilla, soligt och inte ett moln så långt ögat kunde nå. I 4 dagar gick folk omkring och bara njöt på soldäck, badade i poolen, spelade kort, sjöng och roade sig med allt annat som fartyget kunde erbjuda, intet anande om den ödestigna natten som väntade. 

Den 14 april var den fjärde dagen, klockan var 23.05 när Titanics telegrafist fick ett telegram, det var från skeppet Califonian, som endast var 10 sjömil bort, det stod att de hade stoppat och var omgivna av is. Titanics telegrafist svarade då med att han var upptagen och att han tyckte att Califonians telegrafist skulle hålla tyst. Då stängde Califonian av sin radio för natten. Klockan var då 23.30.

Strax före klockan 23.40 upptäckte utkiken ett mörkt föremål föröver, (senare känt som isberget) det var helt vindstilla så man hörde inga vågor mot föremålet, men han ringde ändå ner till kommandobryggan. Förste styrman William Murdoch gav genast order om att slå back, men fartyget gjorde 20,5 knop. Det var för sent. Titanic gick mot sin undergång.

Exakt 37 sekunder efter man hade börjat svänga så gick den högra sidan emot isberget, som slet upp 6 revor i de vattentäta skotten. Ett våldsamt brakande hördes och vatten började läcka in i postrummet som låg längst ner i skeppet, bara 7 meter ovanför kölen. Många passagerare undrade vad som hänt och varför skeppet stod stilla mitt ute på öppet hav. Besättningen övertygade de som undrade om att det inte var någon fara, ett litet missöde som strax skulle vara fixat. Folk gick då helt lugnt tillbaka till sina hytter för att fortsätta sova. Under tiden så gav Murdoch order om att stänga alla vattentäta säkerhets dörrar, men vattnet hade redan hunnit för långt in i skeppet. Skott efter skott fylldes med vatten. Konstruktören Thomas Andrews blev inkallad, han berättade efter en lägesrapport att skeppet skulle vara nere i djupet inom en tidsperiod på två timmar, det var vatten i fler vattentäta skott än Titanic klarade av. Nu fanns ingen återvändo, mer än hälften av passagerarna var redan så gott som döda, livbåtarna var allt för få, bara 16 stycken när det skulle ha behövts 63 för att alla passagerare skulle klara sig oskadda från skeppet.

Runt 00.20 når vattnet E-däck och matrosernas hytter, det är nu 14 meter ovanför 

kölen.

00.25 börjar besättningen lasta livbåt nr 7 med relativt ovilligt folk som tror att det bara är ett löjligt påhitt av besättningen, för att roa förstaklassarna. Tredjeklassarna släpps till en början inte upp till livbåtarna, de rika kom i första hand.

00.45 sänker matroserna ner livbåt nr 7, som har plats för 65 passagerare men endast är lastad med 28, för att den inte ska krossas när den når ytan. Samtidigt så uppenbarar sig ett svagt ljussken i fjärran, från fartyget Califonian, besättningen är inte sen med att sända ut nödraketer, och blir besvarade med en morselampa, eftersom Titanic inte svarar på nödsignalen så beslutar Califonian att Titanic nog inte är i fara, och kommer inte till undsättning.

01.15 översvämmar det iskalla vattnet de lägsta passagerarhytterna. Det enorma fartyget lutar ganska rejält, och passagerarna förstår nu äntligen att skeppet håller på att gå under, och går nu villigt ner i livbåtarna. Besättningen håller manliga passagerare som försöker tränga sig borta med revolvrar, Människor börjar få panik, vissa män klär ut sig till kvinnor, vissa kastar sig rakt ner i en livbåt. Förste styrman Murdoch lät dock män gå ombord, så majoriteten av alla män som överlevde hade honom att tacka för sitt liv.

01.40 hissar man ner livbåt C, den tredje av de fyra extralivbåtarna, A, B, C, och D. Precis innan den firas ner hoppar Bruce Ismay ner, detta har han blivit mycket kritiserad för, försvaret har varit att ”han inte såg några kvar ombord”, det är en väldigt dum ursäkt, för 1 500 människor fanns ombord när han lämnade skeppet, dessutom visste han mycket väl om att det fanns alldeles för få livbåtar.

02.00 står vattnet enbart 3 meter under promenaddäcket.

Klockan är 02.05 när den sista livbåten sakta hissas ner, och orkestern spelar som sista kraftansträngning psalmen ”närmare gud till dig” och slutar inte förrens aktern börjar resa sig. Ett sällsamt lugn rådde över Titanic i ett ögonblick, för att sen utbryta i panikslagna gallskrik och förtvivlan från dem som var kvar på Titanic, döden flåsade dem i nacken, med andra ord, de 

visste de skulle dö.

02.10 började aktern resa sig mot den nattsvarta himmelen, kapten Smith sa till telegrafisterna att de kunde lämna telegrafrummet med orden ”gossar, ni har gjort er plikt helt och fullt. Ni kan inte göra mera. Överge hytten. Nu svarar varje man för sig själv”.

02.17 skickades den allra sista nödsignalen, folk stod kvar fortfarande kvar vid relingen.

02.18 blinkade Titanic till och ljuset slocknade, skeppet var nu som ett svart spökskepp, samtidigt hördes ett fruktansvärt brak, det var fartyget hade gått av på mitten, tyngden från oljepannor och maskiner var för mycket tillsammans med vattnet, och aktern gick ner i djupet. Ljudet från möbler och andra lösa ting var 

påträngande, många fick panik av situationen och hoppade från relingen ner i nordatlantens mörka, iskalla vatten.

Klockan var 02.20 när aktern hade rest sig så högt att den nästan stod rakt upp, Titanics för flöt som en kork en kort stund för att sedan med ett öronbedövande dån försvinna i djupet. En sällsam tystnad sänkte sig över platsen i någon sekund, för att sedan bytas ut mot skriken från 1 500 döende människor mitt ute på norra ishavet, passagerarna i livbåtarna vågade sig inte fram till platsen där fartyget sjönk, de var rädda att suget skulle ta med dem ner, utan lämnade istället 1 500 människor att dö. Tysta i sina livbåtar beskådade de en av tidernas största katastrofer, överlevande har sagt ”Ljudet av de drunknande går inte att beskriva. Det är ohyggligt. Tystnanden efteråt är fruktansvärd. Med den är det som om allt står stilla.” Tillslut bestämde sig ändå femte styrman Harold Lowe och livbåt nr 14 för att ro och rädda så många som möjligt, han lyckades totalt rädda tre stycken. Tre av 1 500.

                                                                            Räddade!
03.10 hade alla dödsskrik tystnat. Nu var det bara att vänta på hjälp, de som satt i livbåtarna var kalla och rädda, nästan alla hade också förlorat en familjemedlem. 

03.30 så kunde de överlevande skymta ett ljus i fjärran, det var skeppet Carpathia, de hade vänt kurs så fort de fått nödsignalerna. Alla överlevande skrek av lycka, de hade trott att de skulle frysa ihjäl ute på havet. Man började ro mot Carpathia.

04.10 plockar de upp livbåt nr 2.

08.30 tas den sista livbåten, nr 12, upp. Vid platsen där Titanic sjönk finns nu bara ett enda lik som ligger och flyter i vattnet kvar.

08.50 konstateras det att det nog inte finns fler överlevande och Carpathia 

beger sig mot New York. Hon lyckades plocka upp alla 705 överlevande från

Titanic. Ombord på Carpathia är nu delade känslor, vissa återförenas med sina släktingar som de trodde var döda, andra väntar förgäves på sina, som aldrig dyker upp.

     (Uppgifterna nedan är räknade med 2223 passagerare och 706 överlevande)

		ombord
	räddade
		omkomna

		Kvinnor

och barn
	Män
	Totalt
	Kvinnor

och barn
	Män
	Total
	Kvinnor

och barn
	Män
	Totalt

	Första
klass
	156
	173
	329
	145
93%
	54
31%
	199
60%
	11
7%
	119
69%
	130
40%

	Andra klass
	128
	157
	285
	104
81%
	15
10%
	119
42%
	24
19%
	142
90%
	166
58%

	Tredje klass
	224
	486
	710
	  105
  47%
	69
14%
	174
25%
	119
53%
	417
86%
	536
75%

	Alla Passagerare
	508
	816
	1324
	354
70%
	138
17%
	492
37%
	154
30%
	678
83%
	832
63%

	Besättning
	23
	876
	899
	20
87%
	194
22%
	214
24%
	3
13%
	682
78%
	685
76%

	Totalt
	531
	1692
	2223
	374
70%
	332
20%
	706
32%
	157
30%
	1360
80%
	1517
68%


	

	


                                                                           Skulden
Nyheterna om skeppet nådde snabbt USA och Europa, via Bruce Ismays telegram från Carpathia. Först stod det att alla hade överlevt, men så småningom så nådde den verkliga historien fram. Tidningarna skrev om det nästan varje dag, det var världens uppståndelse runt olyckan.

Det var ett skepp fullt med olyckliga människor som mötte New Yorks hamn den 18 april år 1912,i hamnen stod reportrar och skrek, viftade med sina papper och försökte få en glimt av de överlevande och bakom dem en enorm folkmassa, alla ville titta på de överlevande från Titanic, därför släpptes endast de som hade någon anhörig i New York av.

Många stämde sedan With Star Line på enorma summor, allt från diamanter till förlorade människor var objekten. White Star Line betalade ut mycket, men inte på lång väg så mycket som de blev stämda på.

Så, vems var skulden till katastrofen? Kapten Smith hölls inte skyldig, skeppsbyggarna kunde man inte skyla på, säkerhetssystemen hade det inte 

varit något fel på, Bruce Ismay fråntogs även han allt ansvar, Stanley Lord, kapten på Califonian, har också kritiserats en del, men vems skulden var är fortfarande osäkert, man lär aldrig kunna enas om en syndabock, det finns så många olika teorier.

                                                Vad blev kvar?

Vraket har blivigt ett av världens mest eftertraktade vrak, alla har sen Titanic sjönk velat vara först med att hitta vraket, det var inte förrens år 1985 som Robert Ballard och hans besättning hittade Titanic, i ubåten knorr. Man visste inte ens om vraket fanns kvar, det kunde ha sjunkit ner i sanden eller försvunnit i en jordbävning ett par år efter att hon sjönk. Men efter att ha finkammat botten med en kamera i flera dagar hittade man en enorm ångpanna, och förstod att man hittat vraket. Nu skapade Titanic åter stora tidningsrubriker i dagstidningarna.

Reklam för Titanic                                                         
Många expeditioner har gjorts till Titanic, åtskilliga saker upptäckts, stort antal filmer publicerats, miljoner hemsidor har gjorts, tusentals böcker har skrivits. Folk har fortfarande inte slutat fachinera sig för den stora atlantångaren på Atlantens botten efter 92 år. Vilket är fullt förståligt, det är helt klart något speciellt med Titanic. 
                                                       Källor

 Den här uppsatsen är baserad på sidan www.titanicnorden.com
 Ett stort tack till ”Webbmaster” Mikael, skaparen av detta underbara

 Upplysningscenter. 

 Bilderna och tabellen är från www.titanic.com.

                                              Efterord 

Jag har verkligen uppskattat att få göra den här uppsatsen det har seriöst varit den roligaste uppsatsen jag har gjort hittills.

 Det jag har lärt mig är mycket om Titanic, förstås, men också om 

 studieteknik. Man lär sig så hemskt mycket på att vara intresserad själv

.

